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INGENIERIA VITAL
VIADUCTO DE ONTON ENTRE EL HAYA Y CASTRO URDIALES

El primer tramo de la A-8 cumple 30 ainos

Yy

Enobras. El tramo El Haya-Castro resolvid el dificil paso de la carretera N-634 por el Ato de Saltacaballo. iccp

Desde su inauguracion
ha soportado un trafico
creciente: ha pasado
de una intensidad diaria
de 9.500 vehiculos
alos 48.000 actuales

1 pasado 28 de febrero

cumplié treinta afos el

primer tramo de la Au-
tovia del Cantabrico (A-8) que
se abri6 al trafico en nuestra
region. Es el trozo que une El
Haya en el limite con la provin-
cia de Vizcaya y el Enlace de
Castro Sur. Este proyecto de
union de Bilbao con Santander
formaba parte del Programa de
Autovias de I Plan General de
Carreteras (1984-1991) dise-
nado por el Ministerio de Obras
Publicas, e hizo realidad una
antigua aspiracion.

La A-8 sustituyo a una auto-
pista de peaje entre Bilbao y
Santander que, sobre el papel,
deberia haber estado en cons-
truccién ya en el afio 1980. Los
profundos cambios que vivid
Espana en esa época, y en par-
ticular en la politica de comu-
nicaciones, motivaron la sus-
titucién de los costosos planes
de autopistas por otros de au-
tovias, que se consideraron mas
eficientes. En Cantabria hubo
que esperar hasta marzo de
1995 para disponer de la co-

nexion completa. El tramo El
Haya-Castro resolvio el dificil
paso de la carretera N-634 por
el Alto de Saltacaballo. Para cru-
zar el valle de Onton hubo que
pensar en una gran estructu-
ra de paso. La primera propues-
ta fue un puente de losa conti-
nua de ocho vanos, pero la De-
marcacién de Carreteras del
Estado en Cantabria optd por
una mejor solucién, encargan-
do la empresa constructora
Agromdn SA su proyecto a la
oficina técnica del ingeniero
José Antonio Torroja. La mo-
dificacion permitié hacer me-
nos vanos y mas grandes, con-
siguiendo un perfecto encaje
de los viaductos en la vaguada
recorrida por el rio Sabiote, me-
jorando notablemente los va-
lores ambientales y estético.
Consistio en dos puentes ge-
melos de planta curva, uno
para cada calzada, y para ellos
se utilizé por primera vez en
Cantabria la técnica construc-
tiva de avance por voladizos
sucesivos. Este procedimien-
to permite construir sucesiva-
mente las dovelas que forman
el tablero, avanzando en vola-
dizo sobre las ya terminadas.
Observar cémo progresa una
obra de estas caracteristicas
produce un escalofrio de ad-
miracion, y asi lo reflejé la ima-
gen que al comenzar 1989 pu-
blico este diario: «Un especta-
cular viaducto se construye en

la actualidad», se escribio al
pie de la misma.

En Ontén se emplearon do-
velas de hormigdn construidas
in situ. Por ello, a partir de cada
pila, se usaron 4 carros de
avance, que son estructuras

EN DATOS

»Identificacion: Autovia A-8 asu
paso por el valle del rio Sabiote.

» Tipologia: Tablero de cajon mono-
celular de hormigdn pretensado con-
tinuo, en 3 vanos de canto variable
2,70/6 m (dos puentes gemelos).

»Planta: Curva, radio 400 metros y
pendiente constante 3%.

»Longitud total: 264 metros.

»Luces de los vanos: 72 m+120
m+72 m.

»Anchura plataforma: 12,6 metros
» Altura maxima de la rasante: 43
metros.

» Pilas: Huecas, de hormigon arma-
do, seccion transversal rectangular y
25 m de altura maxima de fuste. Ci-
mentacion directa.

ANGEL DE LA COLINA
GUTIERREZ

Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos.
Ingeniero consultor

metdalicas maéviles que van apo-
yadas en la parte ya ejecutada
del tablero y soportan los en-
cofrados suspendidos y el hor-
migonado de cada dovela. Al
terminar una, el carro se des-
plaza con un sistema hidrauli-
co para continuar con la nueva
dovela. Los voladizos avanzan
de forma simétrica desde las
pilas hacia el centro de los va-
nos. Cuando los tramos en vo-
ladizo de dos pilas contiguas
llegan al centro del vano, am-
bos se unen mediante la dove-
la de cierre, con lo que el es-
guema pasa a ser el de viga
continua.

Este sistema se empezo a uti-
lizar en el siglo XIX aplicado a
grandes puentes metdlicos. En
1930 se aplicé por primera vez
para un puente de hormigén
armado en Brasil, y tras la apa-
ricién del hormigén pretensa-
do su uso se extendié por todo
el mundo. Los ingenieros ale-
manes que se encargaron de
rehacer los puentes destruidos
durante la guerra crearon los
carros metalicos para hormi-
gonado de las dovelas que, en
lo esencial, son los usados hoy.

Para construir cada dovela
del viaducto de Ontéon se em-
pled, de media, una semana.
En este periodo se incluyen los
tiempos de desplazamiento del
carro, ajuste del encofrado, co-
locacién de armadura, hormi-
gonado, endurecimiento, pre-

tensado, y finalmente comien-
zo del nuevo ciclo con el des-
plazamiento del carro a la si-
guiente dovela.

Con este procedimiento de
construccion se han realizado
los puentes viga de hormigoén
pretensado mas grandes del
mundo. También en Cantabria,
por ejemplo, en el viaducto de
la ria del Agiiera de la autovia
del Cantabrico y los viaductos
de Pujayo y Montabliz de la au-
tovia de la Meseta, alcanzando
luces maximas de 140, 100y
175 m respectivamente.

Desde su inauguracion el
viaducto de Ontén ha soporta-
do un trafico creciente. Se ha
pasado de una intensidad dia-
ria de 9.500 vehiculos en 1990
a 48.000 vehiculos en 2019, en
ambos sentidos. Esto supone
una circulacion estimada en
mas de 300 millones vehicu-
los durante sus tres décadas
de vida.

Lallegada de la autovia a
Castro Urdiales dio lugar a un
gran desarrollo urbanistico de
este municipio cantabro y fa-
vorecio un notable incremen-
to de poblacion, que paso de
13.000 habitantes en 1990 a
33.000 censados en 2019 (aun-
que la poblacion real se esti-
ma que puede duplicar a la po-
blacién censada), motivados
por la mejora de la comunica-
cién con el area metropolita-
na de Bilbao.




